Warszawa, dnia 31 sierpnia 2011 r.

REGIONALNY DYREKTOR
OCHRONY SRODOWISKA
W WARSZAWIE

WOOS-11.4200.8.2011.J1

zalacznik do decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach zgody na realizacje przedsiewziecia

Charakterystyka planowanego przedsigwzigcia polegajacego na rozbudowie drogi krajowej Nr 7
do parametrow drogi ekspresowej, na odcinku od km 225+100 do poczatku obwodnicy Plonska
(km 295+700) wedlug wariantu 4/R, zgodnie z art. 56 ust. 3 ustawy Prawo ochrony $rodowiska
(Dz. U. 08., Nr 25, poz. 150, ze zm.).

I. INWESTOR

Generalna Dyrekcja Drog Krajowych i Autostrad,
Oddzial w Warszawie

ul. Minska 25, 03-808 Warszawa

II. OPIS 1 LOKALIZACJA PLANOWANEGO PRZEDSIEWZIECIA

Planowane przedsigwzigcie, polegajace na rozbudowie drogi krajowej Nr 7 do parametrow drogi
ckspresowej. na odcinku od km 225+100 do poczatku obwodnicy Plonska (km 295+700) w wybranym
wariancie (4/R) zlokalizowane jest w calosci na terenie wojewodztwa mazowieckiego w powiatach
mlawskim, ciechanowskim i plonskim.

Na odcinku od km 225+100 do miejscowosci Kuklin w gminie Wieczfnia Koscielna, o dlugosci okolo
5 km oraz od miejscowosci Unierzyz w gminie Strzegowo do poczatku obwodnicy Plonska,
na dlugosci okoto 27 km - rozbudowa drogi polega¢ bedzie na realizacji drugiej jezdni oraz budowie
wezlow i likwidacji skrzyzowan kolizyjnych. Na odcinku potnocnym, tj. od km 225+100 istniejace]
drogi do Glinojecka zaklada si¢ w rejonie kilku miejscowosci gdzie wystepuje intensywna zabudowa
wzdluz pasa drogowego zmiang korytarza projektowanej drogi ekspresowej w stosunku do istniejacej
drogi krajowej Nr 7. Zmiany te beda dotyczyly miejscowosci Uniszki Zawadzkie, Modla, Wisniewo,
Zurominek, Mdzewo, Strzegowo i Unierzyz.

Istnigjaca droga krajowa Nr 7 na odcinku Gdansk - Warszawa, ktora jest jedng z wazniejszych drog
w Polsce, gdyz prowadzi ruch przez caly kraj w kierunku poinoc - potudnie obecnie nie spelnia
kryteriow technicznych do prowadzenia tak duzego i zroznicowanego ruchu. Celem rozbudowy drogi
krajowej Nr 7 na odcinku objetym wnioskiem jest poprawa warunkow i stanu bezpieczenstwa ruchu
oraz wlaczenie jej do sieci ekspresowych drog krajowych o istotnym znaczeniu w polgczeniach
migdzynarodowych.

Na odcinkach projektowanych nowym sladem droga S-7 biegnie przez tereny rolne, w zdecydowanej
przewadze uzytkowane jako grunty rolne, faki i pastwiska. Prowadzona jest w oddaleniu od skupisk
zabudowy. Planowane do realizacji przedsigwzigcie przebiega przez tereny chronione — Zielunsko
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Nadwkrzanski  Obszar  Chronionego  Krajobrazu  powolany  Rozporzadzeniem  Wojewody
Mazowieckiego nr 24 z dnia 15 kwietnia 2005 r. (Dz. Urz. Woj. Maz. Nr 91z 2005 r., poz. 2456. z¢
zm.). Projektowana droga przechodzi takze w sasiedztwie rezerwatu lesnego ,,Dziektarzewo™, ktory
znajduje si¢ w odleglosci ok. 600 m od trasy jej przebiegu. Planowane przedsigwzigcie polozone jest
w sasiedztwie obszaru specjalnej ochrony ptakéw Natura 2000 ..Dolina Wkry i Miawki (PLB140008)
oraz specjalnego obszaru ochrony siedlisk Natura 2000 ,,Olszyny Rumockie™ (PLH140010). Ww.
tereny sq oddalone od trasy przebiegu przedmiotowej inwestycji o ok. 3.2 km w najblizszym punkcie.

1. PODSTAWOWE ZALOZENIA PROJEKTOWE

Przebudowa drogi krajowej Nr 7 polega¢ bedzie na dostosowaniu jej do parametrow trasy
ekspresowej. Dla przedmiotowej drogi S-7 projektuje si¢ dwie jezdnie o szerokosci po 7.0 m z pasem
rozdziatu o szerokosci 12,0 m jako rezerwg dla poszerzenia w przysztosci przekroju drogi do 2x3 pasy
ruchu. Na odcinkach drogi S-7, ktorych korytarz pokrywa si¢ ze stanem istniejacym zaprojektowane
zostaly korekty wszystkich nienormatywnych tukéw poziomych.

Na odcinkach drogi S-7, ktorych korytarz pokrywa si¢ ze stanem istniejacym przyjeto zalozenie,
ze niweleta pozostaje bez zmian za wyjatkiem korekt ktore wynikaja z modernizacji nawierzchni oraz
korekt nienormatywnych tukow pionowych. W wigkszosci rozwigzan przyjeta jest zasada
prowadzenia niwelety trasy w poziomie terenu i wynoszenie na drugi poziom drogi podrze¢dnej.
Odstepstwa od tej zasady wystepuja w kliku opisanych nizej przypadkach i wynikaja z uwarunkowan
przestrzennych lub realizacyjnych i dotycza:

— przekroczenia ulicy Nowowiejskiej w Mlawie

— przekroczenia torow linii kolejowej E 65 Warszawa-Gdynia w Mlawie, wezet Modla

PARAMETRY TECHNICZNE DROGI

Podstawowe dane techniczne projektowanej drogi S-7 sa nastepujace:
— klasa drogi — S,

— predkos¢ projektowa — 100 km/h,

— nosnosc¢ 11,5 t/os,

— calkowicie ograniczona dostgpnos¢,

— dwie jezdnie o szerokosci po 7,0m,

— pas rozdzialu o szerokosci 12.0m,

— obustronny pas awaryjny o szerokosci 2,5m,

Dla drog towarzyszacych serwisowych i poprzecznych przyjeto w zaleznosci od klasy technicznej
nastgpujace parametry:

— drogi klasy gtownej G,
— predkosé projektowa — 70 km/h,
— nosnos¢ 11.5 t/os,
— szerokosc jezdni — 7,0 m,
— drogi klasy zbiorczej Z,
— predkos¢ projektowa — 60 km/h,
— nosnosc¢ 10,0 t/os,
— szerokos¢ jezdni — 6,0m,
— drogi klasy lokalnej L,
— predkos¢ projektowa — 40 km/h,
— nosnosc 8.0 t/os,
— szerokosc¢ jezdni — 5,5m,
drogi klasy dojazdowej D,
— predkosc projektowa — 30 km/h,
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nosnosc 6.0 t/os,
~ szerokos¢ jezdni — 5,0 m,
~ drogi klasy dojazdowej D o charakterze dojazdow gospodarczych,
~ predkosc¢ projektowa — 30 km/h,
— nosnos¢ 6,0 t/os,
— szerokos¢ jezdni — 3,5 m z mijankami.

POWIAZANIA 1 OBSLUGA TERENOW PRZYLEGLYCH

Dla zapewnienia facznosci pomigdzy terenami podzielonymi droga ekspresowa S-7 w projektuje si¢
przejazdy, a dla polepszenia obslugi terendéw rolniczych przedzielonych trasa S-7 projektuje si¢ na
odcinkach, gdzie odlegloé¢ pomiedzy przejazdami wynosi wigcej niz 3 km przejazdy gospodarcze pod
drogg S-7.

W ramach realizacji przedsigwzigcia planuje si¢ budowe drog serwisowych, ktore beda prowadzone
w linach rozgraniczajacych drogi ekspresowej S-7. w wigkszosci obustronnie jako drogi
dwukierunkowe. Przewiduje si¢ budowg odcinkow drog serwisowych o dlugosci 93,2 km.,

Podzielono je na trzy rodzaje pod wzgledem funkcji i klasy technicznej:

~ zbiorcze o szerokosci jezdni 6,0 m prowadzace komunikacje autobusowa,

— lokalne o szerokosci 5,5 m dla powiazan i obstugi wazniejszych miejscowosci lub obiektow
znajdujacych si¢ przy trasie drogi S-7,

— gospodarcze o szerokosci jezdni utwardzonej 3,5 m z mijankami dla dojazdow do pol oraz obslugi
pojedynczych siedlisk.

Przewiduje si¢ budowg odcinkow drog zbiorczych i lokalnych o dlugosci — 32.6 km oraz drog
gospodarczych — 60,5 km.

Wijazd na tras¢ bedzie mozliwy wylacznie z wezltow. Na przedmiotowym odcinku drogi Nr 7
w ramach przedsigwzigcia planuje si¢ budowg nastgpujacych wezlow drogowych:

~ L.Kuklin”,

— . Warszawska”,

- ,,Modia”,
JZurominek”,

— .Strzegowo Pn”, .Strzegowo Pd”,
»~Dreglin®,
Pienki Rzewinskie™,
Dluzniewo™,

Wszystkie projektowane wezly sa zaprojektowane jako typ wezlow WB.
ODWODNIENIE DROGI

Na calej dlugosci tras przewiduje si¢ odwodnienie rowami otwartymi, poza odcinkami trasy
przebiegajacymi przez mosty, wiadukty lub kiedy trzeba odwodni¢ skomplikowane wysokosciowo
skrzyzowania. Wody opadowe z jezdni pasa drogowego klasy S i klasy L. oraz z pobocza
projektowanej trasy beda odprowadzane do rowu otwartego, z ktorego cze¢sciowo przesiakng do
gruntu, czgsciowo odparuja, a cz¢sciowo odplyng do stawow retencyjno — infiltracyjnych.




Przyjeto generalng zasade podczyszczania wod deszczowych z trasy z zawiesiny w osadnikach
zespolonych ze zbiornikami retencyjnymi oraz zastosowanie zbiornikow retencyjnych dla splaszczenia
maksymalnego odptywu deszczu do odbiornika. W czasie deszczu nawalnego zbiorniki retencyjne
pelni¢ beda rowniez rolg zbiornikow buforowych na wypadek awarii samochodéw przewozacych
ropg, benzyne i materiaty niebezpieczne dla srodowiska naturalnego.

Odbiornikami wody oczyszczonej z tras beda lokalne zbiorniki powierzchniowe: rzeki i rowy otwarte,
ktore stanowia zazwyczaj boczne doptywy rzek. W przypadku braku odbiornika powierzchniowego,
wody deszczowe po oczyszczeniu odprowadzane beda do gruntu. Zdecydowana wigkszos$é wod
opadowych odprowadzana begdzie do odbiornikéw powierzchniowych (rzeki i rowy).




